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REGENSBURG

OPNV - Der Landkreis fiihlt sich abgehéngt

CSU-Politiker fordern fiir Pendler eine bessere Anbindung in die Stadt. Die Stadtbahn soll
eine Regionalbahn und der Schienenverkehr ,von auBen nach innen” entwickelt werden

Regensburg. (bd) Konkrete Vor-
stellungen, wie der 6ffentliche Nah-
verkehr zwischen Stadt und Land-

kreis besser vernetzt werden kénn-

te, diskutierten bei einem Treffen
der CSU-Bundestagsabgeordnete
Peter Aumer, Josef Schindler, drit-
ter Biirgermeister von Regenstauf,
der CSU-Landratskandidat Rainer
MiBlbeck und Kreisrat Fritz De-
chant.

»,Es ist Zeit, beim Thema Nahver-
kehr umzudenken®, sagt MiBlbeck,
,Wir miissen in der Region Regens-
burg den Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) und Offentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) vernetzen
und zusammen mit dem Ausbau der
Stralen optimieren.“ Mit den gro-
Ben Herausforderungen des Raums
von taglich mehr als 80000 Ein-
- pendlern nach Regensburg drohe
sonst der Kollaps.

Wir haben keine Zeit, auf
Antworten zu warten, die in
frithestens 15 Jahren
umgesetzt werden kénnen”

,, Wir haben keine Zeit mehr, auf
Antworten zu warten, die in frithes-
tens 15 Jahren umgesetzt werden
kénnen“. Der SPNV und der OPNV
in der Region stoBen bereits jetzt an
Grenzen. AuBlerdem drohe durch die
Klage der Deutschen Umwelthilfe
das Damoklesschwert von Fahrver-
boten, die vor allem fiir Pendler und
die Wirtschaft aus dem Landkreis

verheerende Auswirkungen héatte.

,Die derzeitigen Planungen der
Stadt Regensburg losen das eigent-
liche Problem nicht und bieten kei-
ne iiberzeugenden Antworten auf
die Herausforderungen in der Regi-
on.“ Die 80000 Einpendler aus dem
Umland wiirden nicht berticksich-
tigt. Die Losung miisse ein attrakti-
ves und zukunftsfihiges Schienen-
personennahverkehrskonzept in
Kombination mit den Stadtbahn—
planungen sein.

,Es ist sehr bedauerlich, dass die
Region Regensburg bei den Uberle-
gungen, den OPNV der Zukunft zu
gestalten, das grenziibergreifende
Denken aufgegeben hat“, sagt Mif1-
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Josef Schindler, dritter Bui'germelster von Regenstauf (v. I ), Peter Aumer, Kreisrat Fritz Dechant und Rainer Mi8lbeck ha-

ben eigene Vorstellungen, wie die 80000 Pendler taglich in die Stadt kommen konnten.

Ein Tram-Train-System  mit
leichten Nahverkehrsziigen, die so-
wohl auf den Schienen der Deut-
schen Bahn als auch auf den Schie-
nen der zukiinftigen Stadtbahn fah-
ren konnen, ware eine Alternative.
Diese Ziige konnen als Mischsystem
auf allen Strecken fahren. Die Stadt
Regensburg kann durch weitere Li-
nien und Verdichtungsziige mit der
Stadtbahn auf das System aufbau-
en.

Ein Tram-Train-System vom

Umland in die Stadt kénnte

schnell realisiert werden und
wdre gunstiger

Im Gegensatz zu den Stadtbahn-

planungen, die mindestens 15 Jahre.

dauern und voraussichtlich eine
halbe Milliarde Euro kosten, sei das
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Der Walhalla-Bahnhof ist derzeit nicht benutzt. Dass er wieder in Betrieb gehen

soll, ist politischer Konsens. Foto: Gibbs



beck. Das Bayerische Verkehrsmi-
nisterium habe mit einem Schreiben
vom Juli dieses Jahres auf eine An-
frage von Aumer bestétigt, dass sich
Region und Stadt Regensburg im
Ergebnis einig waren, ,,dass es sich
um zwei verschiedene Bahnsysteme
handeln sollte. Es wird keine Ver-
kniipfung dieser beiden Systeme im
Sinne einer Stadt-Umland-Bahn
angestrebt, sondern eine optimale
fahrplanseitige Verkniipfung, das
heiBt, an den Endpunkten der Re-
gensburger Stadtbahn sollen kiinf-
tig optimale Anschliisse zu den Re-
gionalziigen bestehen.“

Dieses reduzierte Denken auf die
Grenzen der Gebietskorperschaften
erinnere an Beispiele aus der Ge-
schichte, als die Stadtbahn am Ende
der Steinernen Briicke in Stadtam-
hof stehenblieb und die Fahrgiste
ins Walhalla-Bocker]l umsteigen
mussten, um in das Umland zu ge-
langen. :

Die Botschaft von Regensburgs
Biirgermeisterin  Gertrud Maltz-
Schwarzfischer, dass das Riickgrat
des zukiinftigen Regensburger
OPNV-Systems die Stadtbahn wer-
den solle, findet MiBlbeck befremd-
lich. Denn seit vielen Jahren sei der

gemeinsame RVV der Schliissel fiir

die Zusammenarbeit beim OPNV
zwischen Stadt und Landkreis.

Deshalb fordert er ein Uberden-
ken der Planungen zu SPNV und
Stadtbahn, und zwar ,von auflen
nach innen“. Denn: ,,Um die Leute
zum Umsteigen zu bewegen, miissen
wir ihnen eine moéglichst einfache
und komfortable Verbindung vom
Umland in die Stadt und wieder zu-
riick bieten.“"
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Tram-1rain-System In circa funt
Jahren zu verwirklichen und kostet
nur einen Bruchteil.

Laut MiBlbeck muss in einem ers-
ten Schritt das SPNV-Gutachten,
das die Bayerische Eisenbahnge-
sellschaft im Auftrag des Freistaats
erstellt, um die regionale S-Bahn-
Variante erweitert werden. Darin
muss die Reaktivierung von bereits
bestehenden Strecken, beispiels-
weise von Langquaid und Schier-
ling oder von Burglengenfeld einbe-
zogen werden.

Auch Josef Schindler, dritter Biir-
germeister des Markts Regenstauf,
sieht hier die Losung. ,Durch wei-
tere Haltepunkte, zum Beispiel in
Regenstauf und Zeitlarn, und Kno-
tenpunkte in der Stadt, kann eine
direkte Verbindung geschaffen wer-
den.“ Aumer erklart: ,Eine Schliis-
selfunktion kommt dabei der Reak-
tivierung des Haltepunkts Walhal-
lastraBe zu.“ Er ist seit vergange-
nem Jahr in intensiven Gesprachen
mit Stadt und Deutscher Bahn, um
dieses Projekt voranzubringen.
OPNV-Experte Fritz Dechant for-
dert, ,dass bereits jetzt damit be-
gonnen wird, das vorhandene Bus-
system auf die neuen Anforderun-
gen einer Regionalbahn vorzuberei-
ten. Ohne funktionierende Zubrin-
gerbusse wird auch der Schienen-
personennahverkehr nicht funktio-
nieren.“ :

Aktuell fehle in der Stadt und im
Landkreis der politische Wille, als
gemeinsame Region iiber die eige-
nen Grenzen hinweg zu denken,
sagt MiBlbeck. , Die Probleme kon-
nen nur gemeinsam gelost werden.
Der Landkreis muss hier seine pas-

sive Haltung aufgeben und sich fiir
eine Losung einsetzen, die alle Biir-
ger im wahrsten Sinne des Wortes
mitnimmt.“

Zu den Vorwiirfen der beiden Po-
litiker hat sich auf Nachfrage die
Pressestelle der Stadt geduBert.
,Das Ziel, den Schienenpersonen-
nahverkehr und den OPNV zu ver-
kniipfen, wird auch von der Stadt
Regensburg verfolgt“, sagt eine
Sprecherin. So sei in den vergange-
nen Jahren zum Beispiel der Halte-
punkt Burgweinting ausgebaut be-
ziehungsweise der Haltepunkt Prii-
fening in seiner Struktur (Barriere-
freiheit auf der Nordseite) verbes-
sert worden. Auch die Reaktivie-
rung des Haltepunkts Walhallastra-
Be werde durch die Stadt mit Nach-
druck bearbeitet.

Die geplante Stadtbahn solle in
einem ersten Schritt auch an den
beiden Endpunkten Wutzlhofen mit
einem neuen und in Burgweinting
mit dem bestehenden Haltepunkt
mit dem SPNV verkniipft werden.
Die Realisierung eines ersten Kern-
netzes fiir die Stadtbahn stelle fiir
die Stadt und die Region, trotz der
erwarteten Forderung, eine enorme
Herausforderung in verkehrlicher,
finanzieller und bautechnischer
Hinsicht dar.

Bei der Planung stiinden auch die
Pendlerstrome immer im Fokus der
Uberlegungen. Derzeit werde an ei-
ner Studie unter Beteiligung der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft
(BEG), RVV, Deutscher Bahn und
benachbarter Landkreise mit der
Stadt Regensburg gearbeitet. ,Ge-
prift wird hierbei“, sagt die Spre-

cherin, ,,unter welchen Rahmenbe-
dingungen der schienengebundene
Nahverkehr in Regensburg und in
der Region ausgeweitet werden
konnen: Wo kénnen mehr Ziige fah-
ren und wo sind neue Haltepunkte
moglich?“

Gerade am Anfang ist ein
angemessenes Verhaltnis
von Kosten zu Nutzen
elementar

Der Forderung, gleich zu Beginn
das Umland mit in die Planungen
miteinzubeziehen, erteilt die Stadt
aus wirtschaftlichen Griinden eine
Kklare Absage. ,Gerade am Anfang
ist ein angemessenes Verhéltnis
zwischen Infrastrukturinvestition
und dem damit erzielbaren Nutzen
von elementarer Bedeutung®, sagt
die Sprecherin der Stadt. In den
zentralen Streckenisten, in denen
auch Busverkehre ersetzt werden,
seien der Nutzen und die Auslas-
tung stets hoher und rentabler als
an den Auflendsten.

Trotzdem habe die Stadt die Er-
weiterung ins Umland perspekti-
visch im Auge. Zunéchst gelte es je-
doch, den guten OPNV mit Linien-
bussen im RVV mit den ersten Aus-
baustufen im SPNV und beim schie-
nengebundenen OPNV optimal zu
verkniipfen und so die Qualitat des
schienengebundenen Nahverkehrs
in der Summe fiir moglichst viele
Fahrgiste zu steigern.



